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1. Imiona i Nazwisko: Sambor Wieslaw Guze

2. Posiadane dyplomy, stopnie naukowe - z podaniem nazwy, miejsca i roku ich uzyskania
oraz tytul pracy magisterskiej i rozprawy doktorskiej

— stopien doktora nauk technicznych w dyscyplinie Transport, uzyskany 30.11.2011 r.
na Wydziale Nawigacyjnym Akademii Morskiej w Szczecinie.
Tytul rozprawy doktorskiej: ,,Model bezpieczenstwa statku na akwenie otwartym w
aspekcie podejmowanie decyzji.”
Promotor: dr hab. Leszek Smolarek, prof. nadzw. AMG.
Recenzenci:
prof. dr hab. inz. kpt. z. w. Stanistaw Gucma, Akademia Morska w Szczecinie,
dr hab. inz. Jacek Skorupski, prof. nadzw. PW., Politechnika Warszawska.
— tytul magistra Matematyki w specjalnosci Informatyka, uzyskany 30.06.2004 r. na
Wydziale Matematyki, Fizyki i Informatyki Uniwersytetu Gdanskiego;
Tytut pracy magisterskiej: ,,Grafy dobrze pokryte”
Promotor: dr hab. Jerzy Topp, prof. PG
Recenzent: prof. Marek Kubale, profesor zwyczajny UG

3. Informacje o dotychczasowym zatrudnieniu w jednostkach naukowych

— 01.03.2012 — obecnie: adiunkt w Katedrze Matematyki, Wydziat Nawigacyjny,
Uniwersytet Morski w Gdyni,

— 1.02.2005 — 28.02.2012: asystent w Katedrze Matematyki, Wydziat Nawigacyjny,
Akademia Morska w Gdyni.

4. Wskazanie osiagniecia wynikajacego z art. 16 ust. 2 ustawy z dnia 14 marca 2003r. o
stopniach naukowych i tytule naukowym oraz o stopniach i tytule w zakresie sztuki
(dz. U. nr 65, poz. 595 ze zm.)

a) tytul osiagniecia naukowego:

Moim osiggnieciem naukowym, po otrzymaniu stopnia doktora nauk technicznych,
stanowigcym istotny wktad w rozwoj dyscypliny naukowej Transport, okreslonym w art. 16.
ust. 2 obowigzujacej ustawy, jest autorska monografia habilitacyjna/naukowa pt
,Modelowanie i optymalizacja sieci transportowych w aspekcie ich niezawodnosci i
wrazliwosci”, wydana w Wydawnictwie Naukowym Akademii Morskiej w Szczecinie,
Szczecin, 2019

Recenzenci:
prof. dr hab. inz. kpt. z.w. Adam Weintrit



dr hab. inz. Jacek Skorupski, prof. PW

ISBN 978-83-64434-26-6, stron: 160, 45 rysunkow, 7 tabel.

b) wykaz prac stanowiacych osiagniecie naukowe (tytul publikacji, nazwa
wydawnictwa, rok wydania, udzial %, wspoélautorzy)

Guze S., 2019, Modelowanie i optymalizacja sieci transportowych w aspekcie ich
niezawodnosci 1 wrazliwosci, Wydawnictwo Naukowe Akademii Morskiej w Szczecinie,
Szczecin.

C) omowienie celu naukowego ww. pracy i osiggnietych wynikow wraz z omowieniem
ich ewentualnego wykorzystania:

Istotny wktad monografii naukowej w obszarze dyscypliny naukowej Transport
stanowi opracowanie autorskich nowych narz¢dzi do modelowania sieci transportowych ich
niezawodnosci 1 wrazliwosci oraz optymalizacji. Poruszane w pracy aspekty teoretyczne
oraz proponowane rozwigzania stanowig istotne rozwini¢cie i uzupelnienie istniejacej
metodyki badan w dyscyplinie transport. W ramach monografii habilitacyjnej catosciowo
opracowano autorskie wskazniki, metody 1 algorytmy majgce zastosowanie w modelowaniu,
identyfikacji niezawodno$ci 1 wrazliwosci sieci transportowej oraz optymalizacji tejze sieci.
Dziatanie proponowanych metod zostalo pokazane na przykladzie wybranych
rzeczywistych sieci transportowych i przyktadowego systemu technicznego.

W pracy przedstawiono zastosowanie wybranych metod, algorytmow i charakterystyk

teorii graféw w celu przeprowadzenia analizy i optymalizacji sieci transportowych, ze
szczegolnym naciskiem na rozwigzywanie probleméw zwigzanych z ich niezawodno$cig 1
wrazliwos$cia. Problem modelowania i optymalizacji sieci transportowych jest zagadnieniem
istotnym z punktu widzenia inzynierii ruchu, projektowania infrastruktury transportowej, ale
takze posrednio wplywa na poprawe bezpieczenstwa w tych sieciach. Tematyka
przedstawiona w monografii $cisle nawigzuje do obecnie panujacych trendow $wiatowych
badan, w ktorych wida¢ reakcje na szybko zwiekszajacy si¢ ruch i zwigzane z tym zjawisko
kongestii we wszystkich gateziach transportu.

Znaczacy wzrost ilosci tadunkéw oraz liczby pasazerow przewozonych roéznymi
srodkami transportu w sposob zauwazalny zbliza si¢ do wykorzystania wszystkich
dostepnych zasobow ustug transportowych. Stad sieci transportowe, ktére stanowig
podstawe realizacji tego zapotrzebowania muszg by¢ jak najmniej wrazliwe na wszelkie
fluktuacje potoku ruchu oraz pozwoli¢ na niezawodng realizacj¢ potrzeb transportowych.

Tym samym do rozwigzania takiego problemu nalezy rozwijaé¢ narzedzia z jednej strony
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pozwalajgce na identyfikacje stabych ogniw infrastrukturalnych w sieciach istniejgcych i ich

optymalizacje, a z drugiej juz na etapie projektowania dobra¢ najbardziej niezawodng i

odporng strukture sieci transportowe;.

Stad cel badan zostal okreslony nastepujaco: catosciowe opracowanie autorskich

wskaznikow, metod i algorytméw majgcych zastosowanie w modelowaniu, identyfikacji

niezawodnosci i wrazliwo$ci sieci transportowej oraz optymalizacji tejze sieci.

Aby osiggnac tak sformutowany glowny cel badawczy, nalezato rozwigzac nastgpujace

cele czastkowe:

przeanalizowa¢ istniejagce metody i1 algorytmy dotyczace problemoéw decyzyjnych i
optymalizacyjnych sieci transportowych;

przeanalizowa¢ stan zagadnien odnoszacych si¢ do niezawodno$ci sieci
transportowych;

zdefiniowa¢ modele sieci transportowych uwzgledniajace ich rézne poziomy
odwzorowania w stosunku do sieci rzeczywistych;

zaproponowac¢ nowe wskazniki, parametry i indykatory sieci transportowych oparte na
pojeciach dominowania w grafach;

zdefiniowa¢  struktury niezawodnosciowe sieci transportowych w  sensie
wierzchotkowym oraz krawedziowym;

zaadaptowaé¢ metody modelowania niezawodnosci ztozonych dwu- i wielostanowych
systemow technicznych na potrzeby zlozonych sieci transportowych;

zdefiniowaé parametry pozwalajagce na ocen¢ wrazliwos$ci sieci transportowych w
ujeciu topologicznym 1 ilosciowym;

zdefiniowa¢ funkcj¢ wagowa wierzchotkow i krawedzi w grafie, jako funkcje wielu
zmiennych;

sprowadzi¢ problem optymalizacji wielokryterialnej systemow 1 sieci transportowych
w celu rozwigzywania binarnego problemu plecakowego wraz z propozycja
wykorzystania algorytmu ewolucyjnego i odpowiedniego kodowania binarnego

chromosomow dla sieci transportowych.

Aby zrealizowaé postulowane badania 1 zatozony cel, przyjeto zatozenie, ze sieci

transportowe s3, z punktu widzenia ich funkcjonowania, zloZonymi systemami

technicznymi a ich wlasciwa reprezentacja sa grafy ztozone z wierzchotkow i krawedzi. W

odniesieniu do tych zatozen, sformutowano gtowne hipotezy badawcze:



istnieje taki sposob opisu struktur niezawodno$ci sieci transportowych, ktory
umozliwia opracowanie algorytmu identyfikacji tychze struktur;

mozliwe jest zdefiniowanie parametrow, wskazujacych najmniejsze zbiory krytyczne
krawedzi lub wierzchotkéw, powodujace okreslone zmiany w rozkladzie potokow
ruchu w sieci transportowej wskazujace na jej wrazliwos¢;

mozliwe jest zaproponowanie metod optymalizacji jedno- i wielokryterialnych dla
ztozonych sieci transportowych w oparciu o funkcje wagowe w grafach opisane przez

funkcje wielu zmiennych.

Przyjeta w pracy koncepcja zostata zrealizowana nastepujaco.

W kroku pierwszym wprowadzono podstawowe pojecie odnoszace si¢ do teorii grafow oraz
niezawodnosci ztozonych systemow technicznych.

W kroku drugim:

zaprezentowano podstawowe poje¢cia dominowania w grafach oraz zaproponowano
autorska klasyfikacje modeli sieci transportowych,

zaproponowano, w oparciu o wprowadzone pojecia, nowe wskazniki opisu sieci
transportowych z punktu widzenia realizacji przez nie zakontraktowanych zadan,
przedstawiono podstawowe algorytmy dla poszukiwania zbioréw dominujacych i
zaproponowano ich autorskie wersje, zarowno w przypadku grafow prostych jak 1
wazonych.

W kroku trzecim:

zaproponowano nowy sposob identyfikacji 1 opisu struktur niezawodno$ciowych sieci
transportowych za pomoca pojecia spojnosci w grafach w odniesieniu do znanych
struktur ztozonych systemoéw technicznych, uwzgledniajgc dwa warianty tych struktur
zalezne od badanych elementow grafu opisujacego sie¢ transportowa.

zdefiniowano takze za pomocg funkcji strukturalnych niezawodno$¢ sieci transportowej
w ujeciu topologicznym, a takze zaproponowano postacie funkcji niezawodnosci w
ujeciu czasu zdatnosci wskazanych elementow sieci.

zaproponowano zachtanne algorytmy identyfikacji struktur sieci transportowych wraz

z oszacowaniem ich ztozonosci obliczeniowej i czasowej.

W kroku czwartym:

zdefiniowano nowy parametr opisu wrazliwosci struktury sieci transportowej w oparciu
o pojecia dominowania w grafach,

przedstawiono propozycj¢ algorytmow identyfikowania zbioréw krawedzi krytycznych
W wariancie opisu sieci transportowej za pomocg grafu prostego lub wazonego

wierzchotkowo.



W kroku pigtym:

e zaproponowano rozwigzanie problemdéw optymalizacyjnych sieci transportowych w
wariancie dyskretnym za pomocg sprowadzania ich do rozwigzania binarnego problemu
plecakowego,

e dla rozwigzan problemow cigglych przedstawiono autorskie definicje funkcji
wagowych wierzchotkow 1 krawedzi w oparciu o funkcje wielu zmiennych
charakteryzujacych si¢ odpowiednimi wtasnos$ciami i na tej podstawie zaproponowano
uniwersalng metode optymalizacji za pomoca poszukiwania ekstremow tych funkcji.

W kroku széstym zaprezentowano aplikacje wynikéw do przyktadowych sieci transportowych.

Taka realizacja zadan wynikajacych z okreslonego celu badawczego i celow czastkowych
zaowocowata kompleksowym opisem niezawodnosci ztozonych sieci transportowych, ktory
wykorzystuje pojecia teorii grafow. Dokonano tego w aspekcie strukturalnym jak i w ujeciu
czasOw zdatno$ci. W tym celu zdefiniowano tacznie osiem struktur niezawodnosci sieci. W
odniesieniu do tych wynikow, zaproponowano dwa sposoby opisu funkcji niezawodnosci sieci
transportowej zarowno, wykorzystujac funkcje strukturalng jak i czasy zdatnos$ci. Istotnym dla
tej czgsci monografii bylo przyjecie zatozenia, ze sieci transportowe sa, z punktu widzenia ich
funkcjonowania, ztozonymi systemami technicznymi.

Dodatkowo, zdefiniowano nowe miary oceny wrazliwosci sieci transportowej
wykorzystujac pojecia pokrewne do opisu zbioréw dominujacych w grafach. Wyniki badan w
tym zakresie obejmuja wrazliwos¢ struktury sieci transportowej na zawodnos¢ poszczegolnych
krawedzi w aspekcie sterowania ruchem zaro6wno w wariancie opisu grafem prostym jak i
grafem wierzchotkowo-wazonym. Drugim rodzajem wrazliwo$ci, uwzglednionej w niniejszej
pracy jest ta, ktora odnosi si¢ do wrazliwo$ci na zwigkszanie liczby wierzchotkow
rozpatrywanej sieci.

Istotnymi wktadem tej pracy sg takze dwie metody optymalizacji sieci transportowej
zardwno w wariancie dyskretnym — naturalnym dla zapisu w jezyku teorii grafow oraz ciggltym,
ktory wymagat zdefiniowania nowych klas funkcji wagowych w grafie, jako funkcji wielu
zmiennych. W pierwszym wypadku zaproponowano sprowadzalno$¢ dyskretnych problemow
optymalizacyjnych sieci transportowych do rozwigzania binarnego problemu plecakowego,
ktory z kolei wymaga uzycia algorytméw genetycznych. To takze zdeterminowalo konieczno$¢

zaproponowania kodowania sieci transportowej w postaci chromosomow.



Praktyczne mozliwosci zastosowania opracowanych i przedstawionych w monografii
metod w praktyce modelowania, analizy i optymalizacji sieci transportowych mozna podzieli¢
na zastosowanie:

e w analizie projektowej lub planistycznej struktury sieci transportowych;

e w analizie on-line funkcjonujacej sieci transportowej, dla potrzeb inzynierii ruchu.

Na etapie projektowania sieci transportowej metody przedstawione w pracy dajg mozliwos¢
prowadzenia analiz 1 symulacji dotyczacych poszukiwania 1 eliminowania stabych ogniw oraz
waskich gardet. Tym samym mozliwe jest opracowanie struktury sieci transportowej odporne;j
na dziatanie réznych czynnikow niepozadanych. Takie podejscie do projektowania sieci
transportowej pozwala na zminimalizowanie kosztow zwigzanych z wystgpowaniem zjawiska
kongestii oraz ewentualnych pdzniejszych modernizacji tej sieci transportowe;.

W przypadku analizy on-line wprowadzone w pracy narzg¢dzia daja mozliwo$¢ zastosowania
ich do rownomiernej dystrybucji potoku ruchu w sieci transportowej w przypadku
niesprawnos$ci ktorego$ polaczenia lub wezla, poprzez wskazanie w niej weztow istotnych z
punktu widzenia inzynierii ruchu. Informacja taka pozwala inzynierom ruchu, szczego6lnie w
przypadku inteligentnych systemow transportowych, na szybka reakcje ad-hoc na wystapienie
zdarzenia niepozadanego w okreslonym fragmencie takiej sieci transportowe;.

Odniesienie uzyskanych w monografii rezultatow do dotychczasowego stanu wiedzy
pozwala na wyciagniecie nastgpujacych wnioskow:

1. Nowos¢ 1 oryginalno$¢ zaproponowanych w monografii narze¢dzi, stanowiacych wkiad
w rozwd@j metod modelowania i optymalizacji sieci transportowych, polega na:

o zdefiniowaniu modeli sieci transportowych, uwzgledniajacych ich rozne
poziomy odwzorowania w stosunku do sieci rzeczywistych;

o opracowaniu nowych parametréw 1 indykatoréw sieci transportowych,
opartych na poje¢ciach wywodzacych si¢ z dominowania w grafach;

o zdefiniowaniu struktur niezawodnos$ciowych sieci transportowych w sensie
wierzchotkowym oraz krawedziowym;

o opracowaniu metod modelowania niezawodnosci zlozonych dwu- |
wielostanowych systemow technicznych na potrzeby zlozonych sieci
transportowych;

o zdefiniowaniu parametrow pozwalajacych na ocene¢ wrazliwosci sieci
transportowych w ujgciu topologicznym i wazonym;

o zdefiniowaniu funkcji wagowej wierzchotkow 1 krawedzi w grafie,

reprezentujgcym sie¢ transportowa, jako funkcji wielu zmiennych;
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o opracowaniu metody optymalizacji wielokryterialnej systemoéw 1 sieci
transportowych polegajacej na sprowadzalnosci rozwigzania tego problemu do
rozwigzywania binarnego problemu plecakowego za pomocag algorytmu
ewolucyjnego i odpowiedniego kodowania binarnego chromosomow dla sieci
transportowych;

o zaproponowaniu metody optymalizacji dla wag opisanych za pomoca funkcji
wielu zmiennych.

2. Weryfikacja 1 walidacja opracowanych narzedzi wymagata przeprowadzenia obliczen
dla r6znych sieci transportowych, w tym dwoch rzeczywistych: drogowo-kolejowej i
morskiej. Uzyskane wyniki badan dotyczacych rozpatrywanych sieci transportowych
wskazuja na poprawne i komplementarne wzglgdem siebie dziatanie zaproponowanych
w pracy metod modelowania i optymalizacji sieci transportowych w aspekcie ich
niezawodnosci 1 wrazliwos$ci. Oznacza to, ze zrealizowano cel monografii 1 przyjete
hipotezy badawcze, a opracowane w pracy metody w sposob znaczacy rozszerzaja
dotychczasowe mozliwosci modelowania, analizy 1 optymalizacji sieci
transportowych,

3. Zaproponowane metody moga by¢ bardzo pomocne w analizie on-line sieci
transportowych lub wczesniej, jeszcze na etapie projektowania jej struktury.

4. Zaproponowanie funkcji wielu zmiennych jako funkcji wagowych rozszerza
dostepno$¢ metod optymalizacyjnych w odniesieniu do sieci transportowych. Nie ma
juz koniecznoS$ci rozwigzania tego typu zadan z wykorzystywaniem programowania
dwupoziomowego. Takze dotychczasowa metodyka optymalizacji wielokryterialnej w
wariancie dyskretnym poprzez wykorzystanie binarnego problemu plecakowego
zyskata nowe narzedzie pozwalajace na poszukiwanie rozwigzan problemoéw dobrze
znanych takich jak problem najkrotszej Sciezki czy maksymalnego przeptywu.

5. Monografia dostarcza wnioskow wzbogacajacych dotychczasowy warsztat
metodologiczny stluzacy do modelowania 1 analizy sieci transportowych. Moze by¢
takze wykorzystywana zardwno w fazie projektowej jak i eksploatacyjnej sieci

transportowej.

Publikacja przedstawiona w punkcie 4b autoreferatu, zamieszczona zostata w zatgczniku 5.

5. Omowienie pozostalych osiagnie¢ naukowo-badawczych, dydaktycznych i
organizacyjnych



Wykaz osiggnie¢ naukowo-badawczych, dydaktycznych i organizacyjnych zamieszczono w
zalgczniku 4 (w pliku "hab4.pdf").

5.1. Dzialalno$¢ naukowo-badawcza, dydaktyczna i organizacyjna prowadzona przed
uzyskaniem stopnia doktora nauk technicznych lata (2005-2011)

W okresie poprzedzajagcym uzyskanie stopnia doktora nauk technicznych moja praca
naukowa skupiata si¢ na zagadnieniach modelowania niezawodnos$ci 1 bezpieczenstwa
systemow technicznych. Do 2011 roku opublikowatem jako autor lub wspotautor 30 artykutow
naukowych w czasopismach lub materiatach konferencyjnych. W tym czasie bralem takze
udziat, w charakterze wykonawcy, w nastepujacych projektach badawczych:

a) 1.11.2007 — 30.11.2010 - Polsko-Singapurski Wspolny Projekt Badawczy:
Bezpieczenstwo i Niezawodno$¢ Ztozonych Systemoéw i Procesow Przemystowych,
Kierownik Projektu ze strony polskiej: prof. Krzysztof Kotowrocki;

b) 09.2010-11.2011 — glowny wykonawca: Projekt promotorski: ,,Model bezpieczenstwa

nawigacyjnego statku na akwenie otwartym w aspekcie podejmowania decyzji”,
wniosek N N509 568139, 47.125 PLN, Kierownik projektu: dr hab. Leszka Smolarka,
prof. nzw. AMG.

W ramach dziatalnosci dydaktycznej prowadzilem ¢wiczenia z takich przedmiotow jak:
Matematyka, Badania Operacyjne, Modelowanie systemow transportowo-logistycznych, oraz
Statystyka.

W ramach dziatalnosci organizacyjnej w latach 2007 — 2011 bytem cztonkiem komisji
rekrutacyjnej Wydzialu Nawigacyjnego AM w Gdyni. W latach 2008 - 2012 bylem takze
planista Wydzialu Nawigacyjnego AM w Gdyni.

5.2. Dzialalno$¢ naukowo-badawcza prowadzona po uzyskaniu stopnia doktora nauk
technicznych lata (2011-2019)

Podsumowujac, catkowita liczba moich publikacji w okresie po uzyskaniu stopnia doktora
obejmuje 28 pozycji, w tym 2 pozycje z listy A, 2 artykuly w materiatach konferencji
indeksowanych w WoS i 1 autorskg monografi¢ naukows.

Ponadto, w tym czasie bratem lub nadal biore czynny udzial, w charakterze wykonawcy,
w nastepujacych projektach badawczych:

a) 01.06.2015 — 31.05.2018 — wykonawca: projekt dofinansowany ze Ssrodkow Unii
Europejskiej w ramach programu Horyzont 2020, H2020-DRS-2014: ,,A pan-European
framework for strengthening Critical Infrastructure resilience to climate change EU-
Circle” (Ogolnoeuropejskie ramy wzmacniania odpornosci infrastruktur krytycznych
na zmiany klimatyczne), Koordynator Projektu: prof. Krzysztof Kotowrocki;

b) Marzec 2016 - Kwiecien 2019 — wykonawca: Projekt HAZARD: ,,Mitigating the
effects of emergencies in the Baltic Sea Region Ports 20162019 (Lagodzenie Skutkow



Wypadkow w Portach Regionu Morza Baltyckiego), koordynator z ramienia PTBN:
prof. Krzysztof Kotowrocki.

Obecnie petig funkcje promotora pomocniczego w dwoéch otwartych przewodach
doktorskich:

1.  Jolanta Mazurek, 2016 — nadal, ,,Model decyzyjny rozmieszczenia $rodkéw do
zwalczania rozlewow olejowych ze statkéw morskich”, Wydzial Nawigacyjny,
Uniwersytet Morski w Gdyni.

2. Mateusz Torbicki, 2019 — nadal, ,,Safety of a critical network infrastructure exposed
to operation and weather condition changes” — praca w jezyku angielskim (tytut w j.
polskim: "Bezpieczenstwo sieciowej infrastruktury krytycznej narazonej na zmiany
eksploatacyjne i pogodowe), Instytut Badan Systemowych Polskiej Akademii Nauk
w Warszawie.

Od 2011 roku bytem recenzentem tacznie 12 artykutow ztozonych do publikacji w
nastepujacych czasopismach (w nawiasie liczba zrecenzowanych artykutow):

e Zeszyty Naukowe AM Szczecin (2),

e Journal of Navigation (3),

e Symmetry (1),

e Algorithms (2),

e Mathematics (1)

e Proceedings of the Institution of Mechanical Engineers, Part O: Journal of Risk and

Reliability (1),
e Mathematical Problems in Engineering (2).

5.3. Dzialalno$é dydaktyczna po obronie pracy doktorskiej (lata 2011-2019)

Po obronie rozprawy doktorskiej nadal prowadzitem zajgcia ¢wiczeniowe z Matematyki,
Statystyki. Rozpoczalem takze prowadzenie wyktadow z Matematyki Stosowanej oraz Metod
Opracowania Danych na studiach Il stopnia kierunku Nawigacja. Natomiast na studiach 11
stopnia kierunku Transport prowadze wyktad z Wybranych Dziatow Matematyki Stosowanej,
Otoczenia Transportowego Portéw oraz Systemoé6w Nadzoru i Kontroli w Transporcie. Od 2018
na II stopniu studiow kierunku Transport rozpoczatem prowadzenie wyktadu i laboratoriow z
przedmiotu Komputerowe Wspomaganie Analizy i Projektowania Sieci Transportowo-
Logistycznych, dla ktorego przygotowalem wspoétautorsko takze program. Ponadto, jestem
autorem programow i wyktadow z Matematyki Stosowanej, Wybranych Dziatow Matematyki
Stosowanej, Komputerowego Wspomagania Analizy 1 Projektowania Systemow
Transportowo-Logistycznych, Otoczenia Transportowego Portow, Systeméw Nadzoru i
Kontroli Ruchu w Transporcie. Na studiach pierwszego stopnia przygotowatem i prowadze
wyktady z: Matematyki dla studentéw kierunku Nawigacja, Projektowania Sieci
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Transportowych i Logistycznych dla studentéw kierunku Transport. W ostatniego przyapdku
jestem takze autorem programu tego przedmiotu.
Promotor 50 prac dyplomowych inzynierskich i 6 magisterskich.

5.4. Dzialalno$¢ organizacyjna po obronie pracy doktorskiej (lata 2012-obecnie)

1 wrze$nia 2012 — nadal Prodziekan Wydzialu Nawigacyjnego ds. dydaktyKki i
organizacji studiow, Uniwersytet Morski w Gdyni

pazdziernik 2012 —nadal ~ Czlonek Senackiej Komisji ds. Ksztalcenia UMG

styczen 2013 — nadal Cztonek Uczelnianej Komisji ds. Jakosci Ksztatcenia UMG

maj 2013 — sierpien 2016 ~ Czlonek Uczelnianego Zespotu wdrozeniowego projektu
e-dziekanat

Cztonek komitetéw organizacyjnych Letnich Szkot Bezpieczenstwa i Niezawodno$ci (SSARS)
w latach 2007 - 2018.

Cztonek komitetu naukowego IV i VI Krajowej Konferencji e-Technologie w Ksztalceniu
Inzynierow- e TEE 2017 oraz 2019 organizowanej przez Politechnike Gdanska oraz Akademi¢
Gorniczo-Hutniczg w Krakowie.

Jestem tez cztonkiem Editorial Board czasopisma Journal of Polish Safety and Reliability
Association oraz jestem wspotedytorem dwoch numerow tego czasopisma:

e JPSRA 2017, Volume 8, Number 3,
e JPSRA 2018, Volume 9, Number 1.

Naleze do nastepujacych Towarzystw Naukowych:

e o0d2011
o czlonek Polskiego Towarzystwa Matematycznego (PTM),
o cztonek Polskiego Towarzystwa Bezpieczenstwa i Niezawodnosci (PTBN),
o czlonek European Safety and Reliability Association (ESRA),

e o0d 2017- czlonek Polskiego Towarzystwa Badan Operacyjnych i Systemowych
(PTBIOS),
e 0d 2019 — cztonek Polskiego Forum Nawigacyjnego (PFN).

5.5. Uzyskane nagrody, wyro6znienia i odznaczenia

2012 — Nagroda I11 stopnia Rektora Akademii Morskiej w Gdyni za osiggniecia naukowe w
2011 roku.

11



2016 — Premia Dziekana Wydzialu Nawigacyjnego AMG za dziatalno$¢ naukowo-badawcza
w latach 2014-2015;

2017 - Premia Dziekana Wydziatu Nawigacyjnego AMG za dzialalno$¢ naukowo-badawcza
w latach 2015-2016;

2018 - Premia Dziekana Wydzialu Nawigacyjnego AMG za dziatalno$¢ naukowo-badawcza
w latach 2016-2017;

5.6 Wskazniki bibliograficzne

WoS Scopus Google Scholar
Lista publikacji 6 8 51
Lista cytowani 17 (bez autocytowan: 13) 9 203 (od 2014: 104)
H-index 2 1 9 (od 2014: 7)
podpis
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