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Nowoczesne technologie nawigacyjne

Specjalisci na morzu

NASI marynarze plywajacy na handlowych statkach maja duza
konkurencje. Latwiej mozna znalez¢ prace - do tego wyzej
wynagradzang - na jednostkach specjalistycznych. Wymagane
s3. jednak odpowiednie kwalifikacje. Ich zdobycie umozliwia
szkolenia w Akademii Morskiej w Szczecinie i nie trzeba juz
bedzie korzystaé z drogich kursow za granicg.

KRYZYS naftowy lat 70. XX
wieku wywotal wzrost zaintere-
sowania eksploatacja wczeéniej
niewykorzystywanych z16z pod-
morskich. Zaczal sie rozwijaé tzw.
sektor offshore, czyli prowadzona
na morzu gléwnie dziatalno$é
wydobywcza oraz wszystkie po-
wigzane z nig branze. Stale ro$nie
zapotrzebowanie na flote offshore:
platformy wiertnicze, holowniki,
statki ratownicze szybkiego reago-
wania, statki wiertnicze, sejsmiczne,

glebinowe - tzw. bazy nurkéw czy
zdalnie sterowane roboty. Specja-
listyczne jednostki sg wykorzysty-
wane przy ukladaniu podmorskich
rurociagow, Swiattowodow, ale tez
przy wycigganiu z dna pozostatosci
(bomb, chemikaliow itp.). Na morzu
coraz chetniej stawiane sg turbiny
wiatrowe. Do takich prac potrzeba
nie tylko odpowiedniego sprzetu,
ale tez specjalistow do jego obstugi,
m.in. operatoréw. Tematyka ,,off-
shore”, prac hydrotechnicznych
i gornictwa morskiego stata sie
jednym z obszaréw badawezo-szko-
leniowych w szczecinskiej Akademii
Morskie;.

— Obecnie rézne instalacje sg
ktadzione coraz dalej od ladu.
Zeby je dokiadnie i bezawaryjnie
zamontowa¢ na dnie, wyposaza
sie statki w odpowiednie napedy,
inaczej pedniki, ktére muszg byé
tak zbudowane, aby jednostka mo-

Mostek z konsolami DP w Akademii Morskiej w Szczecinie.

gla na wodzie w dowolny sposéb
reagowad na wiatr, prad, falowanie
- méwi dr Pawel Zalewski, kie-
rownik Centrum Inzynierii Ruchu
Morskiego AM w Szczecinie. - Zeby
ta reakcja byta wlasciwa, musi
by¢ odpowiednie sterowanie tymi
wszystkimi napedami. Chodzi o tzw.
dynamiczne pozycjonowanie (DP).

Symulator dynamicznego po-
zycjonowania, polaczony z syste-
mem wielozadaniowego mostka
Polarris, jest pierwszym tego typu

laboratorium w Polsce. Stanowi
cze$é przedsiewziecia ,,Centrum
Technologii Nawigacyjnych na
potrzeby innowacyjnej gospodarki
morskiej”, wspélfinansowanego
przez Unie Europejska.

Technologia dynamicznego
pozycjonowania to obecnie jed-
na z najszybciej rozwijajacych
sie technik kierowania statkiem,
znacznie poprawiajaca jego wia-
sno$ci manewrowo-nawigacyjne
i bezpieczenstwo.

W laboratorium mozna tworzy¢
wirtualne jednostki ptywajace
i akweny, modyfikowa¢ wspoiczyn-
niki i zmienne hydrodynamiczne,
moc pednikéw oraz inne parametry
istotne w systemach DP.

- Mozemy nauczy¢ przysztego
operatora, jak ma pozycjonowaé
statek, czy prowadzi¢ po zadanej
jakiejs trasie, i to z doktadnoseig
ponizej metra — wyjasnia dr Za-

lewski. — Jest to niezbedne przy
wszelkich operacjach, ktore wy-

‘magajq nurkowania, czyli kiedy

trzeba przeprowadzi¢ prace pod
woda - rowniez w pracach zwia-
zanych z wykorzystaniem robotéw
podwodnych. DP ma szczegdlne
znaczenie w przemySle wydobyw-
czym.

W AM szkolenia operatoréow DP
rozpoczng sie prawdopodobnie
w styczniu 2011 r. - po otrzymaniu
miedzynarodowej akredytacji.

- Mamy juz troche absolwentow
naszej uczelni, ktérzy na takich
jednostkach specjalistycznych pty-
waja, ale do tej pory tego typu kursy
musieli robié¢ za granica. A kurs
operatora DP nie jest tani. Prze-
liczajgc na ztotowki, podstawowe
szkolenia zaczynaja sie od pieciu
tysiecy zfotych od osoby ~ dodaje
kierownik CIRM. - Zeby zostaé
oficerem DE trzeba skonczyé kurs
podstawowy, a poZniej jeszeze 30
dni przeptywaé na tego typu jed-
nostee i to wyposazonej w podwdj-
ny system (klasy 2), analogiczny
z tym, ktéry mamy w symulatorze.
Nastepnie nalezy zrobi¢ kolejny
kurs - symulacyjny, juz z przepro-
wadzeniem konkretnych zadan,
jak np. potozenie podwodnego
kabla lub rurociggu, operacjami
(z nurkiem, robotem) pogtebienia
czego§, obstugi na dole wiertla
platformy itp. Dopiero po jego
pomyS$Ilnym ukonezeniu mozna po
powrocie na statek pelni¢ wach-
te, ale najpierw — do roku - pod
nadzorem senior DP operatora.

Gdynska Akademia Morska
uruchomita przed rokiem szko-
lenia, ale z jedna konsolg DP nie-
podiaczong do wielozadaniowego
symulatora statku.

- My mamy mozliwosci i ba-
dawecze, i szkoleniowe - zaznacza
dr Zalewski. - Czekamy obecnie
na akredytacje londyfiskiego Na-
utical Institute. Uruchomili§my
nowe laboratoria nawigacyjnych
systeméw zintegrowanych oraz
dynamicznego pozycjonowania,
gromadzimy materiaty i komple-
tujemy kadre.

Szezecinska uczelnia bedzie
pierwszym w Polsce tego rodzaju
osrodkiem badawczo-szkolenio-
wym. Warto doda¢, ze CTN jest
komplementarne z tez nowym
Centrum Szkolenia Technologii
Przewozéw LNG, ktére bedzie
ksztaicié kadry dla powstajacego
w Swinoujsciu terminalu gazowego.
Np. tworzenie systemu pilotowo-

Sektor offshore caly czas sie rozwija.

-dokujgcego, ktoéry bedzie wyko-
rzystywany na nabrzezu gazowym,
jest swego rodzaju odpowiedni-
kiem systeméw stosowanych na
platformach. Dlatego cze$é¢ ba-
dan wykonywana jest przy uzyciu
sprzetu z obydwu centrow.

— Dzieki temu jesteSmy krok
do przodu przed analogicznymi
uczelniami nawet na Zachodzie
- podkresla P Zalewski. — U nas
infrastruktura laboratoryjna be-
dzie funkcjonowadé nie tylko czysto
szkoleniowo, ale tez bardziej uni-
wersytecko, badawczo. Cho¢ nie
ukrywam, ze szkolenia chcemy
rozpoczaé jak najszybciej - jest
duze zapotrzebowanie.

Juz teraz jest prawie stu chet-
nych na kursy operatora DP Co
nie dziwi. Na typowo komercyj-
nych, handlowych statkach, kon-
tenerowcach itp. panuje spora
konkurencja ze strony marynarzy
ze Wschodu, Filipinczykow czy
Hinduséw. Nie odstaja od naszych
kompetencjami. Jednak armatorzy
jednostek specjalistycznych patrza
inaczej - zwracajg uwage, czy jest
to cztowiek z Europy i z jakiego
oérodka. Szcezecinska uczelnia ma

nadzieje uzyskaé renome pod tym
wzgledem.

Szkolenia beda od poczatku do
konca prowadzone po angielsku.

- Im bardziej wszechstronny
oficer, tym tatwiej znajdzie cie-
kawszg prace dla siebie -mowi P
Zalewski. - A na specjalistow z tej
dziedziny jeszcze bardzo diugo
bedzie zapotrzebowanie.

W przypadku operatora DP jest
to praca nie tylko ciekawa, ale
tez wyjatkowo odpowiedzialna.
Chodzi o bezpieczng eksploatacje
statku, zazwyczaj przy kiepskiej
pogodzie, a jednoczes$nie o bez-
pieczenstwo ludzi, ktorzy musza
schodzié¢ pod wode. Biad, ktory
sprawi, ze statek odptynie kilka-
dziesiat metréw w bok, moze sie
zakonczy¢ tragicznie — np. urwaé
przewody tlenowe. Z kolei uszko-
dzenie rurociggéw grozi katastro-
fa ekologiczna. Dlatego podczas
szkolen DP zwraca sig szczegdlng
uwage na kwestie bezpieczenstwa
i odpowiedzialno$é nawigatoréw.
Réwniez z tego wzgledu obowig-
zuja miedzynarodowe akredytacje
takich kurséw.
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